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A
A1

Situace
Zadani
Expertni posouzen{ je zpracovédno na zékladé@ Rdmcové smlouvy na poskytovani

poradenskych sluzeb &. 1772/SFDI/110105/4672/2017, CES: 5/2017, uzaviené mezi Statnim
fondem dopravn( infrastruktury se sidlem Sokolovské 278, 190 00 Praha 9, IC: 70856508 (ddle
jen SFDI) a poradcem Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i., se sidlem Li%efiskd 33a, 636 00
Brno, IC: 44994575 (ddle jen CDV) a Dodatku & 1 k Rdmcové smiouvd na poskytovani
poradenskych sluzeb — oponentni posudky pfipravy Zelezni&nich staveb a staveb dopravné
vyznamnych vodnich cest.

Predmétem zadéni je posouzeni zaméru projektu (ZP) Modernizace trati Plzef -

Domatzlice - st. hranice SRN, 3. stavba, Gsek Stod (mimo) - DomazZlice (v&etné)

A.2
A.2.1
a)

b)

c)

d)

e)

)

9)

f)

Podklady pro zpracovani posudku

Podklady pfedané objednatelem

Povinny obsah ZP

Formuléie Vzor 80 - 83

Celkova situace

Naklady stavby

Dokumentace hodnocen[ ekonomické efektivnosti projektu
DoloZeni sou¢asného stavu

Fotodokumentace stévajicitho stavu

Podklady posuzovatelil k hodnoceni

Rezortnf metodika pro hodnocenf ekonomické efektivnosti projektu dopravnich staveb,
MD CR, 11/2017

Provédécl pokyny pro hodnocenf efektivnosti projektii dopravnl infrastruktury - MD CR,
odbor infrastruktury a Uzemnfho pldnu, 11/2017

Analyza nékladl a prinostl -~ metodicka pifrutka, MMR, 2005

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité Zelezniéniho
systému ve Spoleéenstv/, 2008

Provéadécl pokyny k .Metodice pro hodnocen{ ekonomické efektivhosti a ex-post
posuzovéni nakladd a vynosl, projektll Zelezniéni Infrastruktury, pozemnich
komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest*, MD CR, 2016

Metodika pro hodnocenl ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovan( naklad( a
vynosll, projektl Zelezniéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest, MD CR, 2016



B Nalez

Posuzovanym materidlem je Zaémér projektu (ZP) Modernizace trati Plzeh -

Domazlice - st. hranice SRN, 3. stavba, lisek Stod (mimo) - Domazlice (v&etnd)

Pro ekonomické zhodnocenl Zamé&ru projektu byly vyuZity ndsledujicl podkiady:

Bilance planovanych investicnich potfeb a zdroju financovan( akce, shrnutl hodnocen(
ekonomické efektivnosti projektu.

Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu ,Modernizace trati Plzefi - Domazlice - st.
hranice SRN.

Modernizace trati Plzefi — Domazlice — stétni hranice SRN, 3. stavba je soudast
souboru staveb, které maijf zvySit rychlost a zkapacitnit celou mezinarodnf trat' tak, aby byla
konkurenceschopné v mezindrodni dopravé i v obsluze Plzerfiského kraje. Pfedmétem této
stavby je novostavba dvoukolejné elektrifikované trati v dseku Stod-HolySov, Blizejov-
DomaZlice a optimalizace a elekirizace trati HolySov-BliZzejov. Podle ,Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013" néleZi trat do Hlavni s(t& transevropskych tratf a to jak
pro nakladni, tak i pro osobnl dopravu. Z hlediska funk&nfho vyuZitl navrhovanych variant
studie proveditelnosti Zelezniénf dopravou je v souladu s cllovym stavem na Ill. TZK v tseku
Praha — Pizeii — Cheb.

Identifikaéni udaje zaméru projektu

N&zev projektu: Modernizace trati Plzefi - DomaZlice - st.
hranice SRN, 3. stavba, tsek Stod (mimo)
- Domazlice (v&etnéd)

Misto realizace: Plzefisky kraj

Stavba: Modernizace trati Plzefi - DomaZlice - st.
hranice SRN, 3. stavba, Usek Stod (mimo)
- Domazlice (vEetné&)

Charakter stavby: stavba drahy dle zdkona 266/1994 Sb.
o drahéach

Predpokliadané celkové
Investi&ni néklady v CU smiend 2002 - 30 bez DPH: 14 174 406 tis. K&

Investiéni naklady v CU smfSend 2002 - 30 véetnd DPH: 17 151 031tis. K&

Rozhodujfel stavebni objekty: Zeleznitnl svr3ek, Zeleznién! spodek
(zemnl téleso a konstrukénl vrstvy télesa
Zelezniéniho spodku, néastupists,
odvodnéni, mosty, tunely, propustky a zdi),
zabezpecovaci zaffzenl, komunikace a
zpevnéné plochy, informaéni a sdélovacl
zaflzenl, silnoprouda technologie,
pozemn( stavby a inZenyrské sité, objekty
ochrany Zivotniho prostiedl, trak&nl vedeni
véetné napdjentl.



B.1 Dopravné inzenyrské a technické podkiady pro hodnoceni efektivnostl projektu

Modemizace trati Plzefi - DomaZlice - st. hranice SRN, 3. stavba, Usek Stod (mimo) -
Domatlice {v&etné) mé vyznamny vliv na Gzemi, v ném2 se naléz4, vzhledem k tomu, Ze v&tsi
¢ast pfedmétné modernizace je novostavba trati, pfiéemZ budou dotdeny pozemky zejména
cizich viastnikd. Hranice drdZnfho pozemku jsou pfekroSeny v souvislosti s viastnf vystavbou
& budou feSeny samostatnym ujednénim. Stavba navazuje ve svém tratovém (lseku na stavby
a programy, které svym charakterem a rozsahem &éstecné fesl i problematiku této stavby a
do jeji realizace nepiimo zasahuji.

Zeleznién| stavby:
- Modernizace trati Plzefi — DomazZlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nov4 trat Plzef
(mimo) — Stod (v&etn&)
- Modernizace trati Plzefi — DomazZlice — st. hranice SRN, 2. stavba, tsek Plzef
{mimo) — Nyrany — Choté&3ov (mimo)
- Modernizace trati Plzer — Domazlice — st. hranice SRN, 4. stavba, (sek DomaZlice
(mimo) — st. hranice SRN
- Vystavba TZZ v Gseku DomaZlice — Kdyné, trat Klatovy — DomaZlice
Dopravni stavby:
- PfeloZka silnice 1/26 D5 — Stod
- Silnice 1/26, obchvat HoiySov
Ostatnf stavby:
- Vystavba COV v obci Blizejov

Obsahem stavby ,Modernizace trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 3. stavba,
Usek Stod {mimo) - Domazlice (vEetn&)" je odstranéni neuspokojivého technického stavu
staveb a zafizenl v zachovaném Useku Zelezniéni traté, zbytek projektu tvofi novostavba
Zelezni&niho télesa. Cilem stavby Modernizace trati Plzeli - DomaZlice - st. hranice SRN,
3. stavba, usek Stod (mimo) - Domazlice (v&etn&) je vytvoiit kvalitn systém Zeleznién(
dopravy Ceské republiky, ktery vintegraci a névaznosti sjiz vybudovanou siti CR a
s Zeleznitn( sfti sousednich stétl mlZe obstat v silné konkurenci pfedevim silniénl dopravy
a zajistit spln&ni zdvaznych parametrl interoperability modernizované trati.
Zakladnimi cili navrhovanych stavebné technickych opatfenf jsou zejména:

- ZlepSeni technického stavu a parametrl Zzeleznicnf traté Plzefi — DomaZlice — stéatn(
hranice do stavu, ktery odpovidd pozadavkim technickych norem a legislativnim
pozadavkim tuzemskych a evropskych zékon( a naflzeni

- Zajisténi dostatetné kapacity infrastruktury pro dal$l rozvoj pfiméstské a regiondini
dopravy ve sméru Plizen — Domazlice

- Vytvofenl kapacitni spojnice Cech a Bavorska pro nékladn{ dopravu véetnd zajistén/
interoperability a odstranéni bariér konkurenceschopnosti tohoto spojen(

- ZvySeni atraktivnosti regiondini Zeleznién( dopravy

- Zkréaceni jfzdnich dob vlaki na rameni Praha — Mnichov / Norimberk

- Segregace délkovych vlaki v okolfl uzlu Plzef

Novostavba trati zajisti prostorovou prichodnost UIC GC, tratovou tfidu zatiZeni UIC D4,
dostateénou kapacitu drahy, dodrZenl hygienickych limitl hluku a vibraci, zaji$t&n( pifstupu
pro osoby se snfZenou schopnostl pohybu a orientace podle Naffzenl Komise (EU) &.
1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabiiitu.



Déle se jednd o nésledujicl zlep&en( kvalitativnich parametrii, sméfujicich zejména k:

- Uvedenf Useku Stod - Domazlice do normového stavu, kdy nové Zelezniénf objekty a
zaifzeni budou v rémci kompletni modernizace trati uvedeny do takového stavebniho
a provoznfho stavu, ktery odpovidd souasnym poZzadovanym technickym parametrim
pro zvySenl kapacity, efektivity i bezpe&nosti Zelezniénfho provozu

- Zajisténl bezpeéného a spolshlivého provozu

- Zajisténl tratové rychlosti do 200 km/h, zajisténi prostorové prichodnosti pro loZnou
miru GC a minimalni tratovou tfldou zatizeni D4

- Vystavba novych zastdvek a stanic véetnd zajisténl bezbariérového pifstupu na
nastupisié a napojenl na pfilehia osfdleni

- Spinéni parametrl danych technickou legislativou (interoperabilita, tflda zatfZenf,
prostorova prichodnost, elekiromagnetickd kompatibilita, pf(stup osob s omezenou
schopnostl pohybu a orientace)

- Noveé zabezpetovaci zafizenl 3. kategorie umoZiujicl nasazeni ERTMS/ETCS L2 pro
zajisté&ni interoperability

Vysledkem projekiu je Modernizace trati Plzefi - DomaZlice - st. hranice SRN, 3.
stavba, Usek Stod (mimo) - DomazZlice (vEetnd) zajistujicl vEechny technické podminky,
dodrzeni hygienickych limitd hluku a vibraci, nahrazenl nevyhovuijicich konstrukei a zafizenf,
zajistén( pflstupu pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace podle Nafizeni
Komise (EU) &. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu, tykajicich se
pfistupnosti Zelezniéniho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s
omezenou schopnostl pohybu a orientace (TSI-PRM), vztahujic! se dle vyhlagky, & 398/2009
8b., § 1, odst. 3, na stavbu dréhy zafazené do evropského Zelezni&niho systému.

B.2 Hodnoceni ekonomické efektivnosti Modernizace trati Pizeii - Domazlice - st.
hranice SRN, 3. stavba, isek Stod (mimo) - Domazlice (v&etné)

> Ekonomické hodnoceni je zpracovédno v souladu s materidlem Ministerstva dopravy
CR ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovan( ndkladii a
vynosl, projektld Zelezniénl infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich staveb", 03/2016., a v souladu s provadécimi pokyny pro
hodnocenf efektivnosti projektl dopravnl infrastrukiury — MD CR 2016.

» Zaroveh prob&hla aktualizace dle Rezortni metodiky pro hodnocenl ekonomické
efektivnosti projektll dopravnich staveb — MD CR 2017, véetné& provadécich pokynd.

Hodnocenl ekonomické efektivnosti je provedeno vsouladu se zékladnimi
ekonomickymi principy na zékladé CBA analyzy s pouZitim zékladnich ukazatel(i:
> Cistd soucasna hodnota (Net Present Value, NPV),
» vnitfnl vynosové mira (Internal Rate of Return, IRR),
> rentabilita nékladit (Benefit Cost Ratio, BCR).

Vypotet ukazatell pro hodnoceni efektivnosti zaméru projektu byl proveden na Grovni
ekonomickych nékladl bez dafového zdpo&tu (pfedev&im DPH a spotfebni daff).

Dle bodu 5.2 smérnice Ministerstva dopravy &. V-2/2002 zména &. 4 ze dne 15. 09,
2015 je redlné prokézat skonomickou efektivitu pfedmétného dfl&éiho tseku v rdmei uvedené
8P, je tim ale samoziejmé ovlivnéna relevantnost kalkulace, zejména v pfipadé, Ze SP fes(
pomérmé dlouhy tratovy Usek s rozdiinymi technickymi a provoznimi parametry.



B.3 Vstupy pro vypotet ukazateli ekonomické efektivnosti
a) Délka hodnoceného obdobi a vyse diskontni sazby

Délka vystavby: 2026 - 2030
Piedpokladand doba provozu: 2026 — 2055
Diskontnl sazba EA: 5%
Diskontn[ sazba FA: 4%

b) Investi&ni ndklady

Celkové investiénf ndklady Modernizace trati Plzeii - DomaZlice - st. hranice SRN,
3. stavba, lsek Stod (mimo) - Domazlice (vEetn8) &inl:
14 174 406 tis. K& bez DPH a 17 151 031 tis. K& s DPH v CU smiSen4 2002 - 2030.

Ekonomické hodnocen( je zpracovéno pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost
Benefit Analysis). Aktualizace vypoétu metodou CBA byla provedena v souladu s materidlem
Rezortn( metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb (MD
CR 2017). Do vypoétu byly zahrnuty finan&n/ a dasové dopady z pripravy projektu 1. stavby,
tj. nova trat Plzefi (mimo) — Stod (v&etnd) a 2. stavby tj. Gseku Plzefi (mimo) — Nyfany ~
Chotésov (mimo) a zéroveri byl aktualizovdn harmonogram stavby Ili. a IV. Dal[ pfedpoklady
byly pfevzaty v kombinaci variant 4e / 5 ze schvélené SP. Ve finanénl analyze jsou vypoity
zaloZzeny na analyze diferen&nich nakladovych a vynosovych finan&nich tokli provozovatele
dopravn( infrastruktury v dobé& hodnocenl projektu. Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné
jako u analyzy finanénl. Rozdfliny je vSak Uhel pohledu na cely projekt. Navic zde totiZ pfistupuji
dal5i finangn( toky, které jsou relevantnf z hlediska celé spoleénosti. V ekonomické analyze
jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky uZivatell dopravy a celospolegenské uéinky.
Z diferenénich finanénich tokl je vypracovéna tabulka cash-flow a z ni odvozeno wvnitfnl
vynosové procento (FRR / ERR), distd soucasnd hodnota (FNPV /ENPV) a pomér pifnost a
nékiadd (B/C Ratio).

Oproti zpracované SP byly aktualizovény nésledujici Udaje:

- Investiéni naklady — zpfesnénl odhadovanych nékladi ve SP pro 3. stavbu Stod -
Domatzlice, nové trat' Plzef (v&etn&) - Stod a 2. stavbu Plzefi (mimo) — Nyfany —
Chotésov (mimo)

- Aktualizace hatrmonogramu staveb 1. a 4

- Cenova Uroveii — vdisledku zmény metodickych dokumentl byly jednotlivé toky
piepoéteny z cenové trovné roku 2019 na cenovou Uroveri roku 2018

- Diskontnl sazba — zména z plvodnich 5% na 4% v souladu s metodickymi dokumenty
u finanénl analyzy a z plvodnich 5,5% na 5% u ekonomické analyzy

- Zustatkova hodnota

- Nové mérné ohodnocenl jednotlivych finanénfch tokd vstupujficich do hodnocen( véetné
konverznich faktord a dalsi metodické Upravy dle Rezortni metodiky

- Aktualizace vykonu ndkladni délkové dopravy varianty s projektem

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy pro tyto Glely byl zpracovdn na zdkladé vyjadienf
profesniho sdruZen( Zelezniénich nékladnich dopravet ZESNAD.CZ, kieré zde po modernizaci
hodnocené trati pfedpokléadé s provozem aZ 24 pard nakladnich viakul. Tento rozsah dopravy
byl na pracovnim jednén( potvrzen MD CR a je i zakomponovén ve spole&né &esko-ndmecké



studii ,Zrychlen( spojen(l Mnichov — Praha“, 2017. Tento optimisticky pfedpoklad se promit4 do
zamérd projektd jednotlivych posuzovanych staveb na pfedmétném lseku.

c) Casové Gspory

Uspory casu jsou kalkulovany jako dspory vznikajicl zkrdcenim jizdn(ch dob vozidel viivem
realizace projektu. Sougdsti projektu (dle zadanf investora) neni dopravni model, ale pfepravni
prognéza.

d) Sestava ekonomické analyzy - CF toky pro vypolet

Ekonomicka efektivita stavby je doloZzena zémérem projektu. V této &asti byl proveden
pfepodet investitnfch nékladi dle skutednosti nebo aktudlniho pfedpokiadu vyvoje a
zohledn&n posun v d&ase. Piepodet byl proveden v souladu s materidlem ,Metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nékladll a vynosU projektd
Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikacf a dopravné vyznamnych vodnich cest®, MD
CR 03/2016 a aktualizovan die Rezortnl metodiky (MD CR 2017).

Ekonomické pfiimy a néklady, ze kierych je sestavena ekonomicka analyza, jsou
uvedeny v tzv. ekonomickych cendch, tj. v Gcetnich cendch, které byly ziskany transformacf(
trznfch cen a jejich ogi&ténim od dani a poplatk(. Jedn4 se o finan&nf toky investiénich naklad(
a provoznich nékladl v Zelezni&nf dopravé, jejichz vyse je proto odli§nd od hodnot uvadénych
ve finanénl analyze, piip. v tabulkdch vypoéti. Ostatnl finan&nl toky jsou vyéisleny pfimo v
ekonomickych cenéch.

Struktura CF pro ekonomickou analyzu obsahuje nésledujfici poloZky:
provozni néklady dopravy

provozn( naklady Zelezni¢n( dopravy

investiéni naklady

Casové lspory

vnéjsi Gcinky dopravy

environmentalni naklady

naklady na nehodovost

zlstatkova hodnota investice

VVVVVVYYVYY

Celkové investiénl naklady Modernizace trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 3.
stavba, Usek Stod (mimo) - Domazlice (véetné) &inf dle studie proveditelnosti a zpracovaného
zaméru projektu 14 174 406 tis. K& (bez DPH) v CU smiSena 2002-2030.

Finan&n[ vnitini vy¥nosové procento FIRR [%5] | Nelze nalézt |
Finanéni &ist4 souZasné hodnota investice FNPV |[tis. K&| | -15 456 354
Ekonomické vnitfni vynosové procento EIRR [4:] 5,84
Ekonomické &istd soutasna hodnota ENPYV [tis. K& 1510849 |
Rentabilita ndkladl B/C Ratio B 1,108 |

Tab. B.3.1 Pfehled vysledk( finan&ni a ekonomické analyzy

e) Evaluace vysledki finanéni analyzy
FIRR u piedloZzeného projektového zdméru je mensl neZ stanovend diskontn( sazba,
coz znaél, Ze projekt by nebyl ekonomicky pfijatelny, pokud bychom na né&j uplatnili stejné



hledisko jako na projekty v podnikové sféfe. Pokud projekt poddva opaénou informaci, je nutno
pfi¢inu odhalit ve struktuie hotovostnich toku.

FNPV vychazi u projektu < 0, projekt by proto nebyl z ekonomického hlediska pfijatelny,
kdybychom na néj aplikovali shodné kritérium jako na projekty v podnikové sféfe. Uvedena
hodnota udéva v relativnim vyjadreni ,finanénl zchudnutl* realiz4tora investice.

Z pohledu finanéni analyzy jsou proto hodnoty FIRR a FNPV pod hranicf efektivnosti.
Je to vSak logické, vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, kterd z
hlediska investora nepfind3( podstatné finanén( efekty.

f) Evaluace vysledki ekonomické analyzy
EIRR je u pfedloZzeného projektového zdméru ve vysi 5,84 %, coZ znaél, Ze se jedna o
projekt ekonomicky pfijatelny, protoZe hodnota EIRR je vy338i neZ aplikované diskontnf sazba.
Projekt je proto z ekonomického hlediska pfijatelny i po strdnce struktury finanénfch toku.
Diskontn( sazba pouZita ve vypoétu ENPV (dle materidlu MINISTERSTVA DOPRAVY
CR Rezortnl metodika pro hodnocen! ekonomické efektivnosti projektu dopravnich staveb (MD
CR 2017) je relevantnf (dlouhodob4 redlné spoletenské diskontni sazba pro diskontovanl CBA
analyzy). Jednd se o sazbu pro diskontovén( hotovostnich tokl v rediném vyjadfen.
ENPV vychazi u projektu > 0, projekt je proto z ekonomického hlediska pfijateiny
BCR piedstavuje hodnotu 1,108
Index rentabllity vychézi > 0.
Pfedpoklddand provoznf fdze, stanovena v éasovém horizontu 30 let je pro stavby
v oboru Zelezni¢nl dopravnl infrastruktury optimalnl.
Souhrnné zhodnocenf vysledkd:
EIRR je vyS8&( nez diskontn( sazba,
vyse diskontnf sazby je optimaini,
ENPV je> 0,
Index rentability vychdzi >0,
provozn( faze je stanovena v optimainf vysi.

VVVYY

Pfi realizaci pfedmétné stavby v celém rozsahu zdméru projektu Modernizace trati
Plzei - Domatlice - st. hranice SRN, 3. stavba, Gsek Stod {mimo) - Domazlice (v&etnd&) se jevi
Z celospoletenského hlediska uvedeny projekt jako efektivni, ktery zarover zaruduje
nédvratnost viozenych prostfedkl, coZ dokazuje kladné &istd souasnd hodnota (ENPV) a
vnitinl vynosové procento (EIRR) vy33[, neZ zvolend diskontni sazba. Investicl dojde k
Usporam néklad( na opravy infrastruktury, které by bylo nutné do zastaralé a poskozené
infrastruktury vynaklddat v pflpad® nerealizace projektu. K Uspordm dojde i v oblasti
provozn(ch naklad( dopravy.

g) Analyza cltllvosti

V zaméru projektu Modernizace trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 3. stavba, Uisek Stod
(mimo) - Domazlice (véetné&) byly ur&eny jako kritické proménné pro ekonomickou analyzu
investitnl naklady a vykony osobnl dopravy. Z vysledkll analyzy scéndfl je patrné, Ze
vysledné ukazatelé projektu jsou pomé&rné citlivé na zménu kritickych vstupq.

Kritickd veli¢ina pro vysledky ekonomického hodnocenf jsou investiéni néklady, které byly
postupné zpfesifiovdny samotnym technickym feSenim. Meze pro investién( néklady, tykajicl
se uvedeného projektu byly stanoveny v rozmezl — 3% az + 9%. Pro vykony v osobni a



nékladni dopravé byly kvantifikovdny moZné zmény parametrd, na kterych je tato prognéza
zaloZena (vyvoj HDP, potet obyvatel, ceny dopravy atd.).

h) Analyza rizik

Z provéienych vypodtl a provéfenych rizik je moZné z hlediska parametrli ekonomické
efektivity doporugit hodnoceny projekt k dalsfmu podrobnéj$imu rozpracovéni. Nejvys&(
pfepinaci hodnoty dosahuijf pro investiénf ndkiady 31%, nejniz&l dosahuji 11%.

Z vysledkl rizikové analyzy vyplyvd, Ze pravdépodobnd hodnota vnitiniho vynosového
procenta bude bezpe&n& na hranici efektivity, coZ je dano pfedev&im vyznamnym vilivem
pfevedené néakladni dopravy.

C Posudek
C.1  Dopravné inZenyrské a technické pfinosy pro hodnoceni efektivnosti projektu
Stavba Modernizace trati Plzefi - DomaZlice - st. hranice SRN, 3. stavba, (isek Stod
(mimo) - Domazlice (v&etné)
Otekdvané hlavnl pifnosy stavby jsou:
- zvySenl kapacity drahy
-  zajist&nl informovanosti cestujicich
- za|istdnl bezpetného a bezbariérového ndstupu a vystupu cestujicich
- zvySeni rychlosti a tim zkracenl jizdnl doby
- dosazenl tratové tiidy zatiZenl D4-100 a prostorové prichodnosti UIC GC
- dodrZenf hygienickych limit( hluku a vibraci
- nahrada zaffzenl a staveb vyZilych, provozné nespolehlivych a zastaralych, sniZen(
nékladl na obsluhu dopravni cesty
- Uspora provoznich pracovnikl viivem délkového fizen( Zelezni&ni dopravy
- zajisteni prinosl v nakladn( dopravé — viaky délky 740 m
- plnd elektrizace traté

Zhodnoceni stdvajiciho stavu
Dil&l zévéry:

Technicky stav infrastruktury je nevyhovujicl, navrhovanymi stavebnimi opatienimi
dojde bezpochyby k odstran&ni sougasného nevyhovujiciho technického stavu a rovnéZ dojde
ke zkracenl jizdnich dob a zatraktivnén( Zeleznitni dopravy. Instalacl novych technologickych
zafizeni bude zvy3ena bezpeénost provozu. Zamér projektu vykazuje soulad s aktudlnf
dopravn( politikou CR a Usnesenim viady CR &. 97 2 9.2. 2015 a jeho aktualizacl ze dne 21.7.
2017. Cllem zaméru projektu je modernizace trati Plzefi - DomatZlice - st. hranice SRN, 3.
stavba, Usek Stod {mimo) - Domallice (v&etn&) s ohledem na zlepSen( technickych a
kvalitativnich parametrl infrastruktury. Zaroveri dojde k vyraznému zatraktivnéni dopravy
v ramci Plzefiské aglomerace vzhledem k vystavbé novych prvkil (nové zastdvky) sméfujicich
k zasadnimu zefektivnéni a zrychleni vefejné dopravy.

PfedloZzenym technickym FeSenim je bezpochyby napinéna podminka moderni a
efektivnl dopravy. Zaroven je vSak tfeba zhodnotit dopad na celkové financovan( a ekonomiku
stavby vzhledem k pfijatym usnesenim a z&jmum investora o co nejefektivnéjsi provadénl
modernizace Zelezniénl infrastruktury.

Zamér projektu Modernizace trati Plzeii - DomaZilce - st. hranice SRN, 3. stavba,
usek Stod (mimo) - DomaZlice (v&etnd) vychaz( z dlouholetého Usili o zatraktivn&n(
dot&eného tizeml, jak po strance dopravy osob do zamé&stnani tak dopravy rekrea&n(. Uzem|
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obsluhované touto trati md znaCny potencidl vzhledem k atraktivit® jednotlivych lokalit.
Z téchto divodi je tfeba provést revitalizaci velmi citlivé, ekonomicky zd(ivodnitelné, ale
zéroveii na piislugné technické Grovni. Pfedmétn4 trat je alternativou k trase Ill. TZK a tudiz
mé znaény vyznam z hlediska mezindrodnfho propojeni evropské Zelezniénf sité. Kombinaci
viivi jednotlivych doprav (délkova, regiondini, pfiméstskd) miZe byt docileno zajimavych
vysledkdl, a to nejen v prepravé osob, ale i v ndkladn( dopravé.

C.2 Metodika hodnoceni ekonomické efektivnosti

Posouzenl ekonomické efektivnosti jednotlivych variant investice je zpracovéno pro
finanén( i ekonomickou analyzu metodou analyzy néklad a pifnostu (Cost Benefit Analysis —
CBA) v souladu s materidlem Rezortnl metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektll dopravnich staveb (MD CR 2017). Pro kaZdy rok hodnocenf jsou porovnavany
finanéni toky varianty bez projektu a jednotlivych variant s projektem. V dal&im kroku je pak
Zpracovéna analyza citlivosti a analyza rizik.

Navrhuje se Castefnd novostavba Zelezni&ni trati mimo stdvajlcf stopu s moZnosti
2vysen( rychlosti az na 200 km v hodiné.

Metodicky postup, zvoleny pro vypocet ekonomické efektivnosti v ramci pfedioZzeného
zameru se jevf jako korektnl a spravny.

C.3 Ovéleni vstupnich ddaj
a) Délka hodnoceného obdobi a vySe diskontni sazby

Ekonomické hodnocen( je zpracovéno pomocf ndkladovo-vynosové analyzy (Cost
Benefit Analysis). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Provad&ci pokyny pro
hodnocenl efektivnosti investic projektl Zelezniéni infrastruktury® MD 2013. Nésledné
aktualizace vypoctu ekonomické efektivnosti projektu piné zohlediiuje vydany materiél
,Rezortnl metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektil dopravnich staveb“, MD
CR, 2017.

Posuzovatel pfedpokiadé, Ze naklady stavby jsou rozloZzeny na obdobl vystavby 2026
az 2030 (5 rokd). Hodnotfcl obdobi je celkem 30 let; pro roky 2026 aZ 2055.

Stavba Délkavkm | Realizace stavby | Provoz v letech ‘ Ndklady stavby
Vietech hez DPH |[tis. K& |
Modernizace trati '
Plzefi - Domazlice - st. 43,671 2026 - 2030 2026 - 2055 14 174 406
hranice SRHN, 3. |

stavba, lsek Stod
{mimo) - DomaZlice |
(véetnad)

Tab. C.11.1 Vybrané parametry stavby

Diskontnf sazba pouZita ve vypoétu ENPV (dle materidlu MINISTERSTVA DOPRAVY
CR ,Rezorinf Metodika pro hodnocen{ ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb®
MD CR 2017 je relevantni (dlouhodobd redind spoledenské diskontnl sazba pro diskontovénf
CBA analyzy). Jednd se o sazbu pro diskontovani hotovostnich tokl v redlném vyjadfenl. VySe
diskontni sazby je 5% a je pro ekonomické hodnocen( projektu relevantni.
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b) Vyhledovy rozsah dopravy ve sledovaném tseku

Promitnutl deklarovanych Gasovych lspor (ztrdt) vznikajicich realizacl pfedmétné
projektové varianty do penénich tok(, aplikovanych pfi posouzenl ekonomické efektivnosti
projektu se jevi principidlné korektnl, a je stanoveno z relevantnich dat.

Celkovy rozsah dopravy sledovanym usekem byl stanoven ve shod& s uvedenymi
metodickymi podklady a byl podrobné rozpracovan v ramci ekonomického hodnocent.

Vyhledovy rozsah néakladn( dopravy pro tyto Géely byl zpracovan na zékladé vyjadrenf
profesniho sdruZen( 2eleznignich ndkladnich dopravet ZESNAD.CZ, kter& zde po modernizaci
hodnocené trati poditd s provozem aZ 24 péart nékladnich viak(. Tento rozsah dopravy byl na
pracovnich jednénich potvrzen Ministerstvem dopravy CR a je | zakomponovén ve spole&né
¢esko-némecké studii ,Zrychlenl spojenl Mnichov — Praha“, 2017. Tento optimisticky
pfedpokiad se promitéd do zaméra projektd jednotlivych posuzovanych staveb na pfedmétném
useku.

c) Stavebni ndklady a pfedpokiadany harmonogram vystavby
Celkové investi&nf naklady Modernizace trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 3.
stavba, usek Stod {mimo) - DomaZlice (véetné) &inl 14 174 406 tis. K& bez DPH.
Pfedpokiddana realizace stavebnlich nékiadl a tedy i ¢erpanf financf pro jednotlivé
roky 2026 az 2030 jsou v ZP uvedeny.

Pfepokiddané néklady vyplyvajici z vy8e investiénich nékladi jsou zahrnuty do
vysledné tabulky diskontovanych CF pro vypodet ukazateli ekonomické efektivnosti projektu
za cely sek v rdmci projektu.

d) Zastatkova hodnota Investice

Zustatkové hodnota investice se stanovuje v poslednim roce hodnoceni projektu pro
danou variantu. Zistatkovd hodnota je vytislena jako rozdilovd hodnota mezi pfislug§nymi
investiénimi nédklady a sumou odpisti na celé hodnotici obdobf. Roéni odpisy jednotlivych
nékladovych poloZek se uréujf dle tfidéni DLHM.

D Zavér

Vysledné hodnoty ukazatell ekonomické efektivnosti doklddajl, Ze investice do stavby
Modernizace trati Pizefi - Domazlice - st. hranice SRN, 3. stavba, lsek Stod (mimo) -
Domadlice (v&etnd) se jevi z celospoletenského hlediska efektivnl. Vysledné hodnoty
ekonomickych ukazatelll jsou uvedeny v tabulce Rozpis nékladu.
Dle zmény &. 4 (ze dne 15. 9. 2015) bodu 5.2 smémice Ministerstva dopravy &. V-2/2002 je
redlné prokazat ekonomickou efektivitu pfedmétného diléfho tratového Useku v rdmci celkové
zpracované SP, &imz je ale samoziejmé ovlivnéna relevantnost kalkulace, zejména v pfipadé,
Ze SP fesl pomérné dlouhy tratovy usek s rozdilnymi technickymi a provoznimi parametry.

Doporugeni zpracovatele oponentnlho posudku zadavatelskému organu

V nésledné aktualizaci, pfipadné dalSim stupni projektové dokumentace budou fedeny,
zduvodnény nebo odstranény piipominky uvedené v tomto posudku.
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Z tohoto duvodu doporuéujeme:

» posoudit srovnénl vy3e investiénich nakladl vzhledem k nakladiim na srovnatelnych
stavebnich (Usecich transitnfch 2elezniénich koridorl, vy$&i investiéni néklady
zduvodnit

> analyzovat rozsah modernizace s moZnostl sniZenl investi&n(ch nakladd

» dofesit vazby a napojenl mezi navazujicimi Gseky, modernizace Zelezni&niho uzlu
Pizen a zbyvajfcl etapy akce Plzeri — DomaZlice — st. hranice

» v uvedeném Useku dojde k vybudovan( nového trakéniho vedenl, z tocho divodu bude
nutno urychlené pokragovat v dalsfch etapach tak, aby bylo moZno vyuZfvat vyhod
elektrizace na celé trati Plzef — stétnf hranice

> doporutujeme posoudit rozsah investic v oblasti pozemnich staveb a pozemnich
komunikaci (rekonstrukce vypravnich budov), disledné dodrZovat platnou koncepci pfi
nakladanf s nemovitostmi osobnich nadraZ(

» pozitivné je tfeba hodnotit vystavbu novych zastdvek

> navrhnout organizaci vystavby tak, aby nedochézelo k ndkiadnym mezistavim a
provizoriim, minimalizovat dopady NAD na vyznamné mezindrodn{ Zeleznién/ trati

> koordinovat zémér projektu s aktualizacl izemné pldnovacl dokumentace

> koordinovat s ostatnimiinvestory jejich investiéni zédméry a v maximéin/ mife
dosdhnout synergickych efektl — prelozka siinice 1/26 (Stod) a obchvat HolyZov

> pfidal8im stupni stavebni dokumentace doplnit nékteré chybéjicl udaje

» ekonomické hodnoceni na celém rameni bylo provedeno na zdkladé aktualizace
Rezortni metodiky (MD 2017)

» doporudujeme zadavatsli dokumentace dlsledn& poZadovat | v daldfch zdmérech
projektl provedeni aktualizac( dle Rezortni metodiky hodnocenti staveb (MD 2017)

Zpracovatel posudku se domnivd, Ze uvedeny projekt ma zésadnl vyznam pro zlep&eni
dopravniho systému SZDC a celé Ceské republiky, nebot pifedmétny Usek je soutdésti
variantn( trasy lll. TZK. Z4roven je souddstl pfiméstské dopravy v rdmei plzefiské
aglomerace a v neposledni fad® se jevi jako perspektivni z hlediska dal$ich kapacit
v nékladnl dopravé. Posuzovatel naddle upozorfiuje na nutnost sledovéni vyse
investiZnich nékladl a v nezbytné mife jejich minimalizace. Jako dopliikovy faktor je
moZné zdUraznit vyznam pro dalsf rozvoj oblasti, dopad na zaméstnanost obyvatelstva
a rozvoj turistického ruchu. Vzhledem k témto faktiim doporuéujeme pfedmétny projekt
k realizaci.

V Brnég, dne 10.5. 2020

Ing. Vojtéch Kocourek, Ph.D.
zodpovédny zpracovatel
Oblast Zelezniénl dopravy
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Rozpis nakladu

E Priloha

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / 886 355
stavebnf( projekt
2 Nékup pozemki 247 681
3 Vystavba 11 570695
4 Technologie 0
5 Nepiedvidatelné udalosti 1157 069
6 Piip. Gprava ceny 0
7 Propagace 37 320
8 Dozor v prab&hu vystavby 219305
9 Technickd pomoc 55980
10 | Mezisouéet 14 174 406
11 | (DPH)
12 | CELKEM 14 174 406
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